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INTRODUCAO

Os impactos ambientais causados pelas estradas iniciam desde sua implantagdo, com a fragmentagdo dos habitats e efeito de borda, até o
estabelecimento do tréfego de veiculos. As estradas so os primeiros acessos humanos as é&reas naturais, 0 que proporciona interagdes acidentais
entre 0 homem e animais silvestres, sendo uma delas os atropelamentos (BAGER et al., 2007). A estimativa de animais atropelados no Brasil é de
473.000.000 por ano, o que ja lista esse evento como uma das principais causas da mortalidade dos vertebrados silvestres no Brasil (BAGER &
ROSA, 2011). Esse cen&rio torna-se critico considerando que existem 1.610.076 quilémetros de rodovias federais brasileiras, sendo que a maior
densidade esta presente na costa leste do pais, onde estdo localizados as principais cidades e portos. O processo de instalagdo destas infraestruturas
reduziram o bioma da Mata Atlantica para apenas 11,4% de sua extensdo original. O fato desse bioma ser considerado um dos principais hotspots de
diversidade biolégica (Myers, 2000), com ato nivel de endemismos e de espécies ameacadas de extingdo, aumenta a importancia de sua
conservacdo. O municipio de Londrina localiza-se em regido origina de Mata Atlantica e sua regido metropolitana concentra aproximadamente 2
milhdes de pessoas. Essa regido comporta uma alta produtividade agricola e conseqiiente fluxo de veiculos na estradas. A cobertura vegetal original
€ bastante fragmentada e imp&e condicfes extremas aos animais que transitam na paisagem ao atravessar as rodovias. Assim, em um primeiro
momento, investigagBes das interagcbes humanas com o0 meio tornam-se essenciais na identificago dos problemas com a fauna e posteriormente
sugerir acGes mitigatérias levando a uma convivéncia harménica da sociedade com meio ambiente. O objetivo deste trabalho foi monitorar o
atropelamento de vertebrados terrestres em 3 trechos de rodovias de Londrina, estabelecer as densidades dos acidentes em cada trecho e apontar os
locais com potencial para uso de medidas de mitigacdo desses eventos.

MATERIAISE METODOS

O monitoramento foi conduzido, de marco de 2018 a janeiro de 2019 em trés rodovias: PR-538, PR-445 e PR-218, cada uma com extensdes de, 46
km, 23 km e 21 km, respectivamente. Estes trechos conectam a zona rural a0 municipio de Londrina com uma paisagem dominada por
monoculturas e areas florestais fragmentadas, além atravessar cursos d’ égua e afluentes da bacia do rio Tibagi. Os trechos foram percorridos de
automével a velocidade média de 60km/hora e em seqiiéncia de 90 km por ronda. Os animais atropelados foram identificados e tiveram as
coordenadas geogréficas registradas com auxilio de um equipamento GPS (Garmin 72Sc). A densidade de atropelamentos por trecho foi calculada
através darazdo entre a disténcia total percorrida pelo nimero de animais atropelados registrados. Através desta razéo média de animais atropel ados
por distancia cal cul ou-se quantos quiildmetros eram necessarios para o 1° atropelamento para cada trecho. Os dados de atropelamentos foram triados
e analisados nos programas excel e SIRIEMA v2.0 (Coelho et al., 2014). O software SIRIEMA utiliza a estatistica K de Ripley-2D que possibilita
inferir sobre o agrupamento ou dispersao dos pontos e andlise de Hot Spots 2D para alocalizagéo espacial nas rodovias.

DISCUSSAO E RESULTADOS

Foram feitas 40 rondas completas totalizando 3600 km percorridos somando 337 registros de atropelamento de 56 espécies, sendo quatro espécies
de anfibios, nove espécies de répteis, vinte e 0ito espécies de aves e quinze espécies de mamiferos. Na rodovia PR 538 foram percorridos 1840 km
sendo registrados 166 animais atropelados, gerando uma densidade média de 0,0902 de atropelamentos por quilémetro; na rodovia PR 445 foram
percorridos 920 km sendo registrados 119 animais atropelados com 0,1293 registros por km e na rodovia PR 218 foram percorridos 840 km sendo
registrados 52 animais atropelados, com 0,0619 registros por km. No sistema Siriema, realizou-se a andlise agrupamentos no teste K de Ripley em
sua andlise padréo (raio inicial de 300m, incremento de 400m e 100 simulagfes), com 95% de intervalo de confianga. Em seqliéncia, gerou-se o
mapeamento de Hotspots em 2D dos agrupamentos mais significativos dentre os identificados por rodovia, com 95% intervalo de confianga. De
acordo com o agrupamento dos registros de animais atropelados por trecho a rodovia PR 538 apresentou 12 hotspots, a PR 445 apresentou 7
hotsposts e a PR 218 apresentou 9 hotspots. Apesar da PR-538 apresentar o maior niimero atropelamentos (49,25% dos registros), a maior densidade
foi verificada na PR-445. Essa maior quantidade de registros da primeira rodovia provavel mente esta relacionada com o maior percurso dentre os 3
trechos, ja a maior densidade de registros da PR-445 relaciona-se com o alto tréfego nessa rodovia. Diferentemente das rodovias PR 538 e PR 218,
que ligam trechos rurais a cidade de Londrina, a PR 445 é a principa ligagdo com outras regides do estado com maior transito de pessoas e cargas.
Os indicativos de densidade média apontam para um evento de atropelamento a cada 8,33km na PR-445, por exemplo. Porém as andlises de
agrupamento e hotspots néo indicam uma distribuicdo uniforme desses pontos, agrupando-os em menos hotspots do que nas outras rodovias. Além
do tréfego de veiculos é possivel observar espacialmente que essa rodovia passa por rios de trés bacias hidrogréficas importantes para a
biodiversidade regional. A PR-538 também representa um trajeto importante para o estudo pois cruza a regido do Parque Estadual Mata dos Godoy
(PEMG) e fragmentos adjacentes, as quais somam amaior extensdo de éreas preservadas e maior diversidade biol 6gica

CONCLUSAO

Sendo assim é importante frisar que na PR-445 existam pelo menos 3 pontos prioritarios para implementacdo de medidas de mitigagdo como
redutor de velocidade, sinalizag8o e passagem de fauna. JA na PR-538 a regido do PEMG também necessite dessas medidas, asssm como estudos
mais refinados para redugdo de impactos sobre a fauna.
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